SNCF IMMOBILIER

DIRECTION IMMOBILIERE TERRITORIALE GRAND SUD

Madame Veronique DUBOIS
Chargée d'études planification
DDTM de Gard

Service Urbanisme et Habitat
89 rue Weber

30 907 NIMES CEDEX

Marseille, le 22 mai 2018

Nos Réf. : PG/ D-2018-085/VALO
Affaire suivie par : Pauline Guitton
Tél : 04 65 38 97 81

B4 pautine.guitton@sncf.fr

Objet : Porter & connaissance — Elaboration du Plan Local d’'Urbanisme de la commune de
Saint-Ambroix

Madame,

Dans le cadre de [I'élaboration du Plan Local d'Urbanisme de la commune de Saint-
Ambroix, vous avez sollicitt SNCF afin que nous portions & votre connaissance toutes les
informations nécessaires a la production de ce document sur le périmétre communal.

Par la présente, je vous remercie d’avoir associé le Groupe Public Ferroviaire a cette

procédure.

SNCF, agissant tant en son nom et pour son compte qu'au nom et pour le compte de
SNCF Réseau et/ou SNCF Mobilités, vous prie de bien vouloir prendre en compte les
observations qui suivent :

LES CONTRAINTES FERROVIAIRES

La commune de Saint-Ambroix est traversée par la ligne ferroviaire neutralisée suivante :

- Ligne n° 805 000 de Vias a Lodéve, du PK 747+950 au PK 743+250. Les emprises
de cette section de ligne appartiennent au domaine public ferroviaire.
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Servitudes d'utilité publique relative au chemin de fer :

Il est joint a la présente une fiche T1 ainsi qu'une notice technique qui précise lesdites
servitudes. Cette notice illustre les cas d’application de la loi du 15 juillet 1845 et du
décret-loi du 30 octobre 1935 modifié. La servitude T1, devra figurer au document
graphique ainsi que dans la liste des servitudes d'utilité publique. Le texte l'instituant et
sa notice technique explicative devront étre annexés au volet des servitudes d’utilité
publigue. Le document graphique des servitudes annexé au PLU devra figurer Femprise
ferroviaire sous des hachures. Dans la légende en face du symbole correspondant, la
mention suivante devra étre reportée : « zone en bordure de laquelle peuvent s’appliquer
les servitudes relatives au chemin de fer ».

Constructions nouvelles dans l'environnement des voies ferrées :

Pour toute construction nouvelle, le constructeur devra se prémunir contre les nuisances
sonores ferroviaires suivant la législation en vigueur. Aussi, la circulaire n°® 2000-
SUHC/QC % du 28 janvier 2000, ainsi que les décrets et arrétés auxquels elle fait
référence imposent des mesures de protection acoustique aux constructeurs de
batiments en fonction des infrastructures de transport terrestre existantes ou prévues. i
sera notamment nécessaire de respecter :

1. L'arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transport terrestre et a l'isolement acoustique des batiments d’habitation dans les
secteurs affectés par le bruit en application du décret n° 95-21 du 9 janvier 1995
pour les zones ayant fait 'objet d'un arrété préfectoral de classement.
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2. L'arrété préfectoral pris en application de I'arrété modifié du 6 octobre 1978 pour les
autres zones.

3. L'arrét du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit dans les établissements
d’enseignement.

Conséquences hydrauliques lors d’aménagements aux abords des installations
ferroviaires :

Tout aménagement de terrains, tendant a réduire les infiltrations des eaux zénithales
dans les sols ou & augmenter les écoulements empruntant les ouvrages hydrauliques
sous le long de voie ferrée, devra faire I'objet d'une étude spécifique relative aux
incidences éventuelles sur les installations ferroviaires.

Cette étude devra vérifier que la protection de la voie ferrée (voie, plate-forme, ouvrage
d'art, etc.) est toujours assurée en période de crue centennale et le débit des rejets devra
respecter les valeurs naturelles avant aménagements.

Il conviendra que SNCF soit saisie des éléments d’étude, des rapports hydrauliques et
des études d'aménagement (ex : bassin de rétention), concernant les modifications
susceptibles du réseau hydraulique existant pouvant mettre en défaut la pérennité des
installations ferroviaires. SNCF pourra étre amenée a émettre des réserves ou a faire
part de son désaccord. Les adaptations des ouvrages du domaine ferroviaire rendues
nécessaires par le projet seront a la charge du demandeur.

Terrassements importants :

Tous terrassements importants, en remblai ou en déblai, a proximité immédiate du
chemin de fer, doivent faire I'objet d'un avis préalable & SNCF. Il en est de méme pour
tout terrassement, méme de faible importance, mais nécessitant l'utilisation d'engins
mécaniques de forte puissance.

Tirs de mines :

Tous travaux nécessitant des tirs de mines, méme ponctuels, & moins de 500 métres (en
distance horizontale) d'une ligne de chemin de fer doivent faire I'objet d'un avis préalable
de SNCF.

Passages a niveau :

: N° Point -
Ligne PN Kilométrique Commune Voirie Type de PN
. : Voie PN public isolé pour piétons
805 000 54 747+054 Saint-Ambroix communale avec portillons
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D’'une maniére générale, il convient de veiller a ce que toute opportunité soit I'occasion
de supprimer les passages a niveau. Ainsi, les projets d'extension des zones urbaines ou
d’aménagements ne devront en aucun cas aggraver la complexité des futures opérations
de suppression des passages a niveau.

Tout projet d’'urbanisation ou routier doit prendre en compte les particularités techniques
a réaliser sur les passages a niveau. Ainsi, tout projet qui serait susceptible d’accroitre le
trafic et ou d’en modifier la nature doit faire 'objet d’'une concertation avec SNCF Réseau,
en vue de déterminer les aménagements nécessaires a la conformité du passage a
niveau.

Ce sera le cas par exemple :

- Pour la création de trottoir ou I'élargissement de la voirie routiére aux abords d’un
passage a niveau. Pour mémoire, la signalisation devra étre adaptée et/ou complétée a
chaque création ou modification de voirie.

- Pour l'implantation d'un carrefour a sens giratoire a proximité d'un passage a

niveau dont la construction est vivement déconseillée pour des raisons de sécurité, liées
au risque de remontée de file sur la voie ferrée.

- Pour limplantation d'un feu tricolore & proximité d’'un passage a niveau. La
coordination du feu tricolore avec les annonces automatiques du PN pourrait étre
envisagée.

- Pour une modification du sens de circulation, a proximité d’'un passage a niveau.

- Pour les passages a niveau inscrits au Programme de Sécurisation National : la
commune concernée devra veiller a ce que le trafic ne soit pas augmenté aux abords de ce
passage.

Tunnels ferroviaires :
Point Point
Ligne | Libelle | Kilométrique | Kilométrique | Commune Voirie Type de
: tunnels
début fin
805 000 | Moulinet | 747+640 747+673 Saint- Hunie
Ambroix linéaire
Saint- Saint- Tunnel
805 000 | Ambroix- | 745+778 745+805 . .
. Ambroix linéaire
Galerie
St- Saint- Tunnel
809 000 Ambroix 49%so4 a9%031 Ambroix linéaire
805 000 | Playsse | 743+587 7434714 | Saint sunns
Ambroix linéaire

Ponts-routes — Ponts-rails — Murs de souténement :
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En régle générale, toute modification d’'un ouvrage existant ou tout projet de construction
nouvelle doit faire I'objet d'une demande d'étude géométrique & adresser 8 SNCF au moins
18 mois a l'avance.

NOTES D’ENJEUX :

Projets immobiliers et ferroviaires

1. Projets ferroviaires

SNCF réseau étudie actuellement la réouverture de Ila ligne n° 805 000 (Alés — Bességes)
a la demande de la Région suite aux Etats Généraux du Rail et de IinterModalité. La
réeouverture du point d'arrét de St-Ambroix fait bien évidement parti du projet de
réouverture.

2. Projets immobiliers

e Les enjeux du zonage

SNCF souhaite que ses emprises soient inscrites dans un zonage dit « banalisé ». En effet,
il n'est pas nécessaire de prescrire un zonage spécifiquement ferroviaire, les terrains en
cause pouvant étre rattachés aux secteurs d’urbanisme riverains. Le réglement devra
cependant prévoir des adaptations pour permettre les constructions ou la réalisation
d’outillages nécessaires au fonctionnement du service public et dont Iimplantation est
commandée par les impératifs techniques de I'exploitation ferroviaire.

Un zonage specifique apparait incompatible avec les principes de mixité et de
renouvellement urbain posés par la loi SRU du 13 décembre 2000. Le code de I'urbanisme,
dans sa nouvelle version, énonce les destinations possibles des zonages PLU mais celle
de service public ferroviaire n’est pas mentionnée.

La loi n° 2013-61 du 18 janvier 2013 relative & la mobilisation du foncier public en faveur du
logement et au renforcement des obligations de production de logement social engage le
groupe ferroviaire auprés de I'Etat a créer les conditions favorables aux opérations de
construction de logements.

Enfin, I'Etat attend de SNCF qu’elle optimise la gestion de son domaine. Or, le zonage
spécifique ferroviaire ne permet pas de répondre a cette attente, dans la mesure ot il
empéche, d'une part, le développement d’activités complémentaires au transport ferroviaire
(implantation de commerces, d’hétels dans les gares, etc.) et d’autre part, la valorisation
des actifs (cession ou concession a un tiers).
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Informations complémentaires

Les informations ci-dessous sont également a prendre en compte :

ill.

Le domaine public ferroviaire est par définition imprescriptible, inaliénable et
insaisissable. Aucune servitude ne peut étre consentie a un tiers et aucun
emplacement réservé ne peut y étre inscrit. En outre, il ne peut étre soumis a
déclaration d’utilité publique, autre que pour des projets ferroviaires.

Les modifications apportées aux conditions d'écoulement naturel des eaux pluviales et
d'infiltration ne doivent pas augmenter les quantités d’eau a évacuer par les ouvrages

situés dans les emprises ferroviaires.
Des clétures défensives devront étre établies par les promoteurs ou riverains en limite
du domaine ferroviaire, au fur et 8 mesure de la réalisation des lotissements ou des

constructions isolées.

Tout franchissement nouveau de la voie ferrée devra se faire obligatoirement par un
ouvrage dénivelé.

Chaque demande de permis de construire, de certificat d’'urbanisme, d'autorisation de
lotissement et, d’'une maniére générale, toute intention d’occupation ou d'utilisation du
sol sur une propriété riveraine du chemin de fer, doit systématiquement étre soumise a
F'examen de nos services.

Enfin, SNCF souhaiterait étre informé et associé au déroulement de la procédure, ainsi
qu’avoir communication d’'un exemplaire complet du dossier du PLU.

Restant a votre disposition pour toute information complémentaire, je vous prie d’agréer
l'assurance de ma considération distinguée.

Pauline Guitton
Chargée d'urbanisme

= Fiche T1 et sa nofice explicative
=  Circulaire du 15 octobre 2004 portant abrogation du zonage ferroviaire
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DIRECTION DE L'IMMOBILIER

DELEGATION TERRITORIALE DE L'IMMOBILIER ~ SUD-EST
19 avenue Georges Pompidou - 69486 LYON CEDEX 03- Tél: 04.27.44.55.62

NOTICE EXPLICATIVE SERVITUDE T1

de la loi du 15 juillet 1845
sur la police des chemins de fer

Le présent document a pour objet, d’'une part, de définir les principales servitudes s’imposant aux propriétaires
riverains du Chemin de Fer qui se proposent d'édifier des constructions a usage d’habitation, industriel ou
commercial et, d’autre part, d’attirer I'attention des constructeurs sur la question des prospects susceptibles
d’affecter le domaine ferroviaire.

Ouvrage créant la servitude :

Service Gestionnaire de la servitude :

SNCF — Délégation Territoriale de I'lmmobilier Sud-Est
Immeuble Le Danica
19 avenue Georges Pompidou
69486 Lyon cedex 03
Tel : 04.27.44.55.62

SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
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1/SERVITUDES GREVANT LES PROPRIETES RIVERAINES DU CHEMIN DE FER

L'article 3 de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer rend applicable aux propriétés riveraines
de la voie ferrée les servitudes prévues par les lois et réglements de la grande voirie et qui concerne

notamment :

- lalignement,
- l'écoulement des eaux,
- ladistance a observer pour les plantations et I'élagage des arbres plantés.

D’autre part, les articles 5 et 6 de ladite loi instituent des servitudes spéciales en ce qui concerne les distances
a respecter pour les constructions et les excavations le long de la voie ferrée.

De plus, en application du décret -loi du 30 novembre 1935 modifié par la loi du 27 octobre 1942, des
servitudes peuvent grever les propriétés riveraines du chemin de fer en vue d’'améliorer la visibilité aux abords

des passages a niveau.

Les distances fixées par la loi du 15 juillet 1845 sont calculées a partir de la limite l1égale du chemin de fer,
laquelle est indépendante de la limite réelle du domaine concédé a la SNCF.

Selon l'article 5 de cette loi, la limite 1égale du chemin de fer est déterminée de la maniére suivante :

a) Voie en plate-forme sans fossé :

Une ligne idéale tracée a 1,50 métre
du bord du rail extérieur (figure 1).

Figure 1
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b) voie en plate-forme avec fossé :

!
I
Le bord extérieur du fossé (figure 2) |
I
|

. Fgure 2 I

¢) voie en rembilai : ol
Bl

L'aréte inférieure du talus de remblai (figure 3) —_— 3|

_Limite

le bord extérieur du fossé si cetie voie
en comporte un (figure 4)

d) voie en déblai :

L’aréte supérieure du talus de déblai (figure 5)

Dans le cas d'une voie posée a flan de coteau, la limite Iégale a considérer est constituée par le point extréme
des déblais ou remblais effectués pour la construction de la ligne et non la limite du terrain naturel (figures 6 et

7).

Limite 1égale

A Limite 1égale

- Figure 6

Figure 7

PAGE 3 SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANGAIS
SIREN 552 049 447 RCS PARIS



Lorsque le talus est remplacé par un mur de souténement, la limite Iégale est, en cas de remblai, le pied, et,
en cas de déblai, la créte de ce mur (figures 8 et 9).
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Limite 1égale

Figure 9

Figure 8

Lorsque le chemin de fer est établi en remblai et que le talus a été rechargé ou modifié par suite d'apport de
terre ou d'épuration de ballast, la limite [égale pourra étre déterminée & partir du pied du talus primitif, & moins
toutefois que cet élargissement de plate-forme ne soit destiné a I'établissement prochain de nouvelles voies.

En bordure des lignes & voie unique dont la plate-forme a été acquise pour 2 voies, la limite légale est
déterminée en supposant la deuxiéme voie construite avec ses talus et fossés.

Il est, par ailleurs, fait observer que les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur la police des
chemins de fer n'ouvrent pas droit a indemnité.

Enfin, il est rappelé quiindépendamment des servitudes énumérées ci-dessus — dont les conditions
d’application vont étre maintenant précisées — les propriétaires riverains du chemin de fer doivent se
conformer, le cas échéant, aux dispositions de la loi de 1845, concernant les dépdts temporaires et
I'exploitation des mines et carriéres a proximité des voies ferrées.

1 - ALIGNEMENT
L’alignement est la procédure par laquelle 'administration détermine les limites du domaine public ferroviaire.

Tout propriétaire riverain du chemin de fer qui désire élever une construction ou établi une cléture, doit
demander l'alignement. Cette obligation s'impose non seulement aux riverains de la voie ferrée proprement
dite, mais encore a ceux des autres dépendances du domaine public ferroviaire telles que gares, cours de
gares, avenues d’accés, etc.

L'alignement est délivré par arrété préfectoral. Cet arrété indique aussi les limites de la zone de servitudes &
lintérieur de laquelle il est interdit, en application de la loi du 15 juillet 1845, d'élever des constructions,
d'établir des plantations ou d'effectuer des excavations.

L'alignement ne donne pas droit aux riverains du chemin de fer les droits qu’il confére le long des voies
publiques, dits « aisances de voirie ». Ainsi, aucun acces ne peut étre pris sur la voie ferrée.
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2 - ECOULEMENT DES EAUX

Les riverains du chemin de fer doivent recevoir les eaux naturelles telles qu’eaux pluviales, de source ou
d'infiltration provenant normalement de la voie ferrée ; ils ne doivent rien entreprendre qui serait de nature a
géner leur libre écoulement ou & provoquer leur refoulement dans les emprises ferroviaires.

D'autres part, si les riverains peuvent laisser écouler sur le domaine ferroviaire les eaux naturelles de leurs
fonds, dés l'instant qu’ils n’en modifient ni le cours ni le volume, par contre il leur est interdit de déverser leurs
eaux usées dans les dépendances du chemin de fer.

3 - PLANTATIONS

a) arbres & hautes tiges : aucune plantation d’arbres a haute tige ne peut étre faite & moins de six métres de
la limite légale du chemin de fer. Toutefois, cette distance peut étre ramenée a deux métres de la limite
réelle par autorisation préfectorale (figure 10).

te légale
rée
J%
3

/ Li

_Limi
5

Figure 10

autorisation
nécessaire

interdiction pas d'autorisation

b) haies vives : Elles ne peuvent étre plantées a I'extréme limite des propriétés riveraines : une distance de
deux metres de la limite Iégale doit étre observée, sauf dérogation accordée par le Préfet qui peut réduire
cette distance jusqu’a 0,50 m de la limite réelle (figure 11).

I I
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4 - CONSTRUCTIONS

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d'étre prévues dans les Plans Locaux d’Urbanisme
(P.L.U.) ou dans les cartes communales pour les communes dépourvues de P.L.U., aucune construction autre
qu'un mur de clbture, ne peut étre établie & moins de deux métres de la limite légale du chemin de fer.
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Figure 12
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Il résulte des dispositions précédentes que si les clotures sont autorisées a la limite réelle du chemin de fer,
les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite dans le cas ol celle-ci serait située a moins de
deux métres de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s'impose qu’aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement dite, qu'il
s’agisse d’'une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la pose d'une
nouvelle voie.

Par ailleurs, il est rappelé qu'il est interdit aux propriétaires riverains du chemin de fer d'édifier, sans
l'autorisation de la SNCF, des constructions qui, en raison de leur implantation, entraineraient, par appllcatlon
des dispositions d'urbanisme, Ia création de zones de prospect sur le domaine public ferroviaire (cf. 2 S partie
ci-aprés).

5 - EXCAVATIONS

Aucune excavation ne peut étre édifiée en bordure de la voie ferrée lorsque celle-ci se trouve en remblai de
plus de trois métres au-dessus du terrain naturel, dans une zone de largeur égale a la hauteur du remblai,
mesurée a partir du pied de talus (figure 13).

et

=1
légale
réelle

_Limi
L

Est a considérer comme dangereux pour le chemin de fer, une excavation dont le fond de fouille entamerait un
talus fictif dont la créte serait située & 1,50 m du rail le plus proche et ayant une inclinaison de 45° par rapport
4 la verticale, lorsque le terrain naturel a un coefficient de frottement'" supérieur & 1 (figure 13bis) et une
inclinaison de 60° par rapport a la verticale lorsque le terrain naturel, peu stable, a un coefficient de frottement
inférieur a 1 (figure 13ter).

M coefficient de frottement

sable fin et sec 0,60
180m sable frés fin 0,65 1%m )
: terre meuble trés séche 0,81 1
) terre ordinaire bien séche 1,07 |
: terre ordinaire humectée 1,38 1
< ! terre forte trés compacte 143 :
1 T !
!

Figure 13ter




Sont considérés comme carriéres les gites de matériaux de construction, de matériaux d’'empierrement et de
viabilité, de matériaux pour I'industrie céramique, de matériaux d’'amendement pour la culture des terres et
d'autres substances analogues, le tout exploité a ciel ouvert ou avec des galeries souterraines.

L'exploitation d’'une carriére doit étre déclarée au Maire qui transmet la déclaration au Préfet. Elle est soumise
a la réglementation édictée par le décret 56.838 du 16 ao(t 1956 portant code minier, et aux décrets pris en
application de I'article 107 de ce code.

Lors de I'exploitation & ciel ouvert, les bords de fouilles ou excavations sont établies et tenues a une distance
horizontale de 10 métres au moins des batiments ou constructions quelconques, publics ou privés, des routes
ou chemins, cours d’eau, canaux, fossés, rigoles, conduites d’'eau, etc. L’exploitation de la masse est arrétée,
a compter des bords de la fouille, & une distance horizontale réglée a un métre pour chaque métre d'épaisseur
des terres de recouvrement, s'il s’agit d'une masse solide (figure 14) ou & un métre pour chague métre de
profondeur totale de fouille, si cette masse, par sa cohésion, est analogue & ces terres de recouvrement

(figure 15).

[ i LT I S S
masse non solidé — — ™~ ~—

Figure 14 Figure 15

L'exploitation d’'une carriére souterraine ne peut étre poursuivie que jusqu'a une distance horizontale de 10
métres des batiments et constructions guelconques, des routes et des chemins, etc. Cette distance est
augmentée d’'un métre pour chague métre de hauteur de I'excavation (figure 16).

N T— Te—
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-.~._~g\excavation- [
?ﬁ:'a |
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Figure 16

Si I'exploitation d'une carriére a ciel ouvert ou d’une carriére souterraine & proximité du chemin de fer a pour
effet de compromettre la solidité de la voie, la SNCF conserve la possibilité d'intervenir pour faire modifier les
conditions de cette exploitation ou faire rapporter l'arrété préfectoral qui I'a autorisée. Il appartient au chef de
district d'alerter ses supérieurs et au Directeur d’Etablissement d'intervenir auprés du Préfet.
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6 — DEPOTS

Dépbts de matiéres inflammables :

Les dépdts de matieres inflammables ne peuvent étre établis 8 moins de 20 métres de la limite légale du chemin
de fer (figure 17).

)
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Figure 17

Cette interdiction ne s’applique pas aux dépdts provisoires de récoltes établis pendant le temps la moisson, et,
par assimilation, aux dépdts de fumier et de gadoue pendant le laps de temps nécessaire a leur enfouissement.

Les principales matiéres inflammables sont :

- Les meules de céréales et de pailles diverses ;

- Les fumiers, les dépéts d’ordures et gadoues ;

- Les bois de mine, les bois de sciage, les planches de bois tendre, tels que pin, sapin, peuplier ;

- Les planches de bois dur d’'une épaisseur inférieure 2 26 mm, les déchets de bois, copeaux et sciures ;

- Les couvertures en chaume ;

- Les broussailles et herbes séches coupées provenant spontanément du sol et amoncelées ou réunies,
etc. ;

- Les hydrocarbures méme enfermés dans des réservoirs hermétiquement clos,

- Les dépéts de vieux pneus a I'air libre.

Ne sont pas considérés comme matiéres inflammables :

- Les couvertures en carton bitumé et sablé ;
- Les bois en grumes, les planches de bois dur d’'une épaisseur au moins égale a 26 mm, les poutrelles et
chevrons & condition que les dépbts ne contiennent pas de déchets, de sciures, fagots ou autres menus

bois.

D’'une maniére générale, le caractére inflammable des dépbts s’apprécie d’aprés la consistance physigue et non
d'aprés une référence & un réglement ministériel. Cette liste n'a pas pour objet d’étre exhaustive.
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Dépéts de matiéres non-inflammables :

Aucun dép6t de matiéres non-inflammables ne peut étre constitué & moins de 5 métres de la imite Iégale du
chemin de fer (figure 18), sauf dérogation accordée par le Préfet, préalablement a 'installation du dépét.

Ces prescriptions sont applicables méme dans le cas ol il existe un mur séparatif entre le chemin de fer et une
propriété riveraine.

Limite légale
Limite réelle

Figure 18

Les dépdts de matiéres non inflammables peuvent étre constitués a la limite réelle du chemin de fer sans
dérogation seulement dans le deux cas suivants :

- Si le chemin de fer est en remblai & la condition que la hauteur du dépét n'excéde pas la hauteur du
remblai du chemin de fer (figure 19)
- S'il s'agit d’'un dépdt temporaire d’engrais ou autres objets nécessaires a la culture des terres.

Limite réelle

Limite l&gale

Figure 19

PAGE 9



7 - SERVITUDES DE VISIBILITE AUX ABORDS DES PASSAGES A NIVEAU

Les propriétés riveraines ou voisines du croisement a niveau d'une voie publique et d'une voie ferrée sont
susceptibles d'étre frappées de servitudes de visibilité en application du décret-loi du 30 octobre 1935 modifié
par la loi du 27 octobre 1942.

Ces servitudes peuvent comporter, suivant les cas :

- l'obligation de supprimer les murs de cléture ou de les remplacer par des grilles, de supprimer les
plantations génantes, de ramener et de tenir le terrain et toute superstructure & un niveau déterminé,

- linterdiction de béatir, de placer des clbtures, de remblayer, de planter et de faire des installations au-
dessus d’un certain niveau,

- la possibilité, pour I'administration, d'opérer la résection des talus, remblais et tous obstacles naturels, de
maniére a réaliser des conditions de vues satisfaisanies

Un plan de dégagement soumis & enquéte détermine, pour chaque parcelle, la nature des servitudes imposées,
lesquelies ouvrent droit 4 indemnité.

A défaut de plan de dégagement, le DDT soumet & la SNCF, pour avis, les demandes de permis de construire
intéressant une certaine zone au voisinage des passages & niveau non gardés.

Cette zone est teintée en gris sur le croquis ci-dessous (figure 20).

voia ferride

Figure 20

2 / PROSPECTS SUSCEPTIBLES D’AFFECTER LE DOMAINE FERROVIAIRE

L 'attention des constructeurs est appelée sur le fait qu'au regard de 'application des réglements d'urbanisme, le
domaine ferroviaire doit étre assimilé, non pas a la voie routiére, mais a une propriété privée, sous réserve, le
cas échéant, des particularités tenant au régime de la domanialité publique.

Les constructeurs ne peuvent, par conséquent, constituer sur le domaine ferroviaire les prospects gu’ils sont en
droit de prendre sur la voie routiére. lls sont tenus de se conformer aux dispositions relatives a I'implantation des
batiments par rapport aux fonds voisins, telles qu'elles sont prévues par le Plan Local d’'Urbanisme (P.L.U), ou a
défaut, par le réglement national d'urbanisme. En outre, compte tenu des nécessités du service public du
chemin de fer, des prospects ne peuvent grever les emprises ferroviaires que dans la mesure ou ils sont
compatibles avec I'affectation donnée & ces emprises.

Dés lors, tout constructeur qui envisage d’édifier un batiment qui prendrait prospect sur le domaine ferroviaire,
doit se rapprocher de la SNCF et, a cet effet, s’adresser au chef de la Direction Déléguée Infrastructure de la
Région. La SNCF examine alors si les besoins du service public ne s’opposent pas a la création du prospect
demandé. Dans l'affirmative, elle conclut, avec le propriétaire du prospect intéressé, une convention aux termes
de laquelle elle accepte, moyennant le versement d'une indemnité, de constituer une servitude de non
aedificandi sur la partie du domaine ferroviaire frappé du prospect en cause.

Si cette servitude affecte une zone classée par sa destination dans le domaine public ferroviaire, la convention

précitée ne deviendra définitive qu’aprés l'intervention d’'une décision ministérielle ayant pour objet de soustraire
cette zone au régime de la domanialité publique.
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T1- égl'vitddes relatives aux chemins de fer

1- GENERALITES
A — Nom officiel de la servitude

Servitudes relatives aux chemins de fer ou servitudes de grande voirie :
- Alignement.
- Occupation temporaire des terrains en cas de réparation.
- Distance & observer pour les plantations et 1°élagage des arbres plantés,
- Mode d’exploitation des mines, carriéres ef sablidres.

Servitudes spéciales :
- Constructions.
- Excavations.
- Dépdt de matiéres inflammables ou non.

Servitude de débroussaillement.
B — Références des textes législailfs qui permeitent de Pinstituer

- Loidu 15 juillet 1345.

- Décret portant réglement d’administration publique du 11 septembre 1939.

- Code des Mines article 84.
Code Minier article 107.

- Code Forestier article 180,

- Loi du 29 décembre 1892 sur ’occupation temporaire.

- Décret-loi du 30 octobre 1935 modifié ¢n son article 6 par la loi du 27 octobre 1942 relatif 4 la servitude de
visibilité concernant les voies publiques et les croisements a niveau,
Décret n° 54.321 du 15 mars 1954 pour Pexploitation des carriéres a ciel ouvert.

- Déeret n® 59.962 du 31 juillet 1959 fixant les prescriptions spéciales & respecter pour les tirs A la mine aux
abords du chemin de fer.
Loi n°® 55.434 du 18 avril 1955 relative aux restrictions apportées a la publicité aux abords des passages 2
niveau,
Décret du 14 mars 1964 rclatif aux voies communales.

C - Acte qui Ia instituée sur Ie territoire concerné par le P.L.U
Loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer.

D - Service Régional responsable de la servitude
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11 - PROCEDURE D’INSTITUTION
A — Procédure

- Application des dispositions de la loi du 15 juillet 1845 sur la police des chemins de fer, qui a institué des
servitudes & ["égard des propriétés riveraines de la voie ferrée.
- Sont applicables aux chemins de fer :
o les lois et réglements sur la grande voirie qui ont pour objet d*assurer la conservation des fossés,
talus, haies et ouvrages, le pacage des bestiaux et les dépdts de terre et autres objets quelconques
(article 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845),
o les servitudes spéciales qui font peser des charges particulidres sur les propriétés rivesaines afin
d*assurer le bon fonctionnement du service public que constituent les communications ferroviaires
(article 5 et suivants de la loi du 15 juillet 1845),
o les lois el réglements sur Pextraction des matériaux nécessaires aux travaux publics (loi du 29
décembre 1892 sur I’occupation temporaire).

- Les servitudes de grande voitie s’appliquent dans des conditions un peu particulidres :

Alignements :

L’obligation d’alignement s’ impose :

- aux riverains de la voie ferrée proprement dite et & ceux des autres dépendances du domaine public
ferroviaire telles que les gares, cours des gares, et avenues d’accés non classées dans une autre voirie.

- elle ne concerne pas les dépendances qui ne font pas partie du domaine public ou seule existe 1°obligalion
éventuelle de bornage A frais commun.

- Palignement accordé et porté & la connaissance de I’intéressé par arrété préfectoral, a pour but essentiel
d*assurer le respect des limites du chemin de fer.

L'administration ne peut pas comme en matiére de voirie procéder a des redressements ni bénéficier de la
servitude de reculement (Conseil d’Etat, arrét POURREYRON 3 juin 1910).

Constructions :

Indépendamment des marges de reculement susceptibles d’étre prévues dans les Plans Locaux d’Urbanisme
ou au Réglement National d’Urbanisme, aucune construction antre quun mur de cloture, he peut étre établie
4 moins de 2 métres de la limite 1égale du chemin de fer définie par ’article 5 de la loi du 15 juillet 1845.

1 résulte des dispositions précédenles que si les cldtures sont autorisées a la limite réelle du chemin de fer,
les constructions doivent étre établies en retrait de cette limite réelle dans le cas ol celle-ci est située & moins
de 2 metres de la limite légale.

Cette servitude de reculement ne s’impose qu’aux propriétés riveraines de la voie ferrée proprement dite,
qu'il s’agisse d’une voie principale ou d'une voie de garage ou encore de terrains acquis pour la pose d’une
nouvelle voie.

1l est par ailleurs rappelé qu’il est interdit aux propriétaires riverains du chemin de fer d’édifier sans
Pautorisation de la SNCF des constructions qui en raison de leur implantation, entraineront, pas application
des dispositions d’urbanisme, la création de zones de prospecis sur le Domaine Public Ferroviaire.

Mines et camriéres :

Si les travaux de recherches ou d*exploitation d’une mine sont de nature 4 compromettre la conservation des
voies de communication, il y sera pourvu par le Préfet.
Les cahiers des charges des concessionnaires indiquent que ces demniers doivent obtenir des Préfets des
auforisations spéciales, lorsque les travaux doivent &tre cxéeutés & proximité des voics de communications.
La distance étant déterminée dans chaque cas d’espéce.
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B — Indemmisation

L’obligation de procéder a la suppression de constructions existant au moment de la promulgation de la loi de 1845 ou
lors de I’établissement de nouvelles voies ferrées (article 10 de la loi du 15 juillet 1845) ouvre aux propriétaires un
droit & indemnité fixe conune en matiére d’expropriation.

L’obligation de procéder & la suppression dc constructions cxistant au moment de la promulgation de la loi de 1845 ou
lors détablissement de nouvelles voies ferrées (article 10) ouvre aux propriétaires un droit & I'indemnité déterminée
par la juridiction administrative, selon les régles prévues en matidre de dommages des travaux publics.

L’obligation de débroussaillement, conformément aux termes de Particle 180 du Code Forestier, ouvre aux
propriétaires un droit & Pindenmité. En cas de contestation, PPévaluation en sera faite en dernier ressort par lc Tribunal
d’Instance.

Unc indemmnité cst duc aux concessionnaires de mines établies antérieurement, du fait du dommiage permanent
résultant de I"impossibilité d’exploiter des richesses miniéres dans la zone prohibée,

En dehors des cas énoncés ci-dessus les servitudes applicables aux riverains du chemin de fer n’ouvrent pas droit &
indemnité.

C -~ Publicité

En matigre d’alignement, délivrance de I’arrété d’alignement par le Préfet.

111 - EFFETS DE LA SERVITUDE
A — Prérogatives de la puissance publique

1°) Prérogatives exercées directement par la puissance publique :
Possibilité pour 1a SNCF quand le chemin de fer traverse une zone boisée, d’exécuter 4 I'intérieur d’une
bande de 20 métres de largeur calculée au bord de la voie et aprés en avoir avisé les propriétaires, Ics
travaux de débroussaillement de morts-bois (article 180 du Code Forestier).

2°) Obligations de faire, imposées an propriétaire :
- Obligation pour le riverain avant tous travaux de construction de demander la délivrance de son
alignement.
- Obligation pour les propriétaires riverains de procéder & 1’élagage des plantations situées sur une
longueur de 50 métres de part et d’autre des passages 4 nivean ainsi que celles faisant saillie sur la zone
ferroviaire aprés intervention pour ces derniers d’un arrété préfectoral (loi des 16 et 24 aofit 1970). Sinon
intervention d’office de I’ Administration,
- Obligation pour les riverains d’une voie communale au croisement avec une voie ferrée de maintenir, et
ce sur une distance de 50 métres de part et d’autre du centre du passage 3 niveau, les haies 2 une hauteur
de 1 métre au-dessus de Paxe des chaussées cf les arbres de haut jet jusqu’a 3 métres (Décret du 14 mars
1964 relatif aux voies communales).
- Application aux croisements & niveau non munis de barriéres, d'une voie publique et d’wne voie ferrée,
des dispositions relatives & la servitude de visibilité figurant au décret-loi du 30 octobre 1935 modifié par
la loi du 27 octobre 1942.
- Obligation pour les propriétaires, sur ordre de I’ Administration, de procéder moyennant indemnité, a la
suppression des constructions, plantations, excavations, couverture en chaume, amas de matériaux
combustibles ou non existant dans les zones de profection édictées par la loi du 15 juillct 1845 ct pour
Pavenir lors de 1’établissement de nouvelles voies ferrées (article 10 de la loi du 15 juillet 1845).

En cas d’infractions aux prescriptions de la loi du 15 juillet 1845 réprimées comme en matiére de grande
voirie, les contrevenants sont condamnés par le Juge Administratif & supprimer dans un délai donné, les
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constructions, plantations, excavations, couvertures, dépdts contraires aux prescriptions, sinon la suppression
a lieu d’office aux frais du contrevenant (article 11, alinéa 2 et 3 de la loi du 15 juillet 1845).

B — Limitation au droit d’utiliser le sol

1°) Obligations passives :
- Obligation pour les riverains voisins d’un croisement 4 niveau de supporter les servitudes résultant d’un
plan de dégagement établi en application du décret-loi du 30 actebre 1935 modifié le 27 octobre 1942
concemant les servitudes de visibilité,
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de procéder & I'édification d’aucune construction autre qu’un
mur de cléture dans une distance de 2 métres d’un chemin de fer. Cette distance est mesurée soif de
P’arréte supérieure du déblai, soit de Iarréte inférienre du talus du remblai, soit du bord ex{éricur des
fossés du chemin et & défaut d’une ligne tracée 4 1,5 métre 3 partir des rails extériewrs de la voie de fer.
L’interdiction ne s*impose qu'aux riverains de la voie ferrée proprement dite et non pas aux dépendances
du chemin de fer non pourvus de voies, elle concerne non seulement les maisons d’habitation mais aussi
les magasins, hangars, écuries, etc... (article 5 dc la loi du 15 juillet 1845),
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de planter des arbres & moins de 6 métres de la limite de la
voie ferrée constatée par un arrété d’alignement et des haies vives & moins de 2 métres. Le caleul de Ia
distance est fait d’aprés les régles énoncées ci-dessus en matiére de constructions (application des régles
édictées par I'article 5 de la loi du 9 Ventése an XI11).
- Interdiction d’établir des dépbts de picrres ou objets non inflammables pouvant ire projetés sur la voie
4 moins de 5 métres. Les dépbis effectués le long des remblais sont autorisés lorsque fa hauteur du dépét
cst inféricure & cclle du remblai (article 8 de 1a loi du 15 juillet 1845),
- Inferdiction d’établir des dépdts de matidres inflammables et des couvertures en chaume & moins de 20
métres d’un chemin de fer.
- Imterdiction aux riverains d’un chemin de fer qui se trouvent en remblai de plus de 3 métres au-dessus
du terrain naturel, de pratiquer des excavations dans une zone de largeur égale 4 Ia hauteur verticale du
remblai mesurée a partir du pied du talus (article 6 de la loi du 15 juillet 1845).
- Interdiction aux riverains de la voie ferrée de déverser leurs eaux résiduelles dans les dépendances de Ja
voie ferrée (article 3 de la loi du 15 juillet 1845).

1°) Droits résiduels du propriétaire :
- Possibilité pour les propriétaires riverains d’obtenir par décision du Ministre chargé des Chemins de
Fer, une dérogalion & I’interdiction de construire 4 moins de 2 métres du chemin de fer, lorsque Ia sireté
publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lienx le permettent (article 9 de la loi du
15 juillet 1845).
- Possibilité pour les propriétaires riverains de constructions antérieures & la loi du 15 juillet 1845 ou
existant lors de la construction d’un nouveau chemin de fer, de les entretenir dans I’état ol elles se
frouvaient 4 cetle époque (article 5 de la loi du 15 juillet 1845).
- Possibilit¢ pour les propriétaires riverains d’oblenir par décision du Préfel, une dérogation 2
Pinterdiction de planter des arbres (distance ramenée de 6 métres & 2 meires) el des haies vives (distance
ramenée de 2 matres & 0,5 métre).
- Possibilité pour les propriétaires riverains d’exécuter des travaux concernant les mines et carridres, 4
proximité des voies ferrées 4 condition d’en avoir obtenu I*autorisation préfectorale déterminant dans
chaque cas la distance 4 observer entre le lieu des travaux et le chemin de fer.
- Possibilité pour les propriétaires riverains de pratiquer des excavations, en bordure de voie ferrée en
remblai de plus de 3 métres dans la zone d’une largeur égale 4 la hauteur verticale du remblai mesurée 4
partir du pied du talus, & condition d’en avoir obtenu I’awtorisation préfectorale délivrée aprés
consultation de la SNCF.
- Possibilité pour les propriétaires riverains de procéder 4 des dépdts d’objets non inflanmables, dans ia
zone prohibée lorsque la sfireté publique, la conservation du chemin de fer et la disposition des lieux le
permettent, & condition d*en avoir obtenu ’autorisation du Ministre chargé des Chemins de Fer.

Les dérogations accordées a ce litre, sont toujours révocables (article 9 de la loi du 15 juillet [845).
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Libert o Egalité o Fratemiti
REPUBLIQUE FRANGAISE

Direction des tranusporis terrestres
(B.O. Equipement n°20  10/11/2004)

Ministére

de I'Equipement

des Transports, La Défense, le 15 octobre 2004

de 'Aménagement du

territoire,

du Tourisme

et de la Mer Le ministre de 1'équipement, des transports,

7/ de ’aménagement du territoire, du tourisme

el de Ja mer
A

Direction

des Transports

{errestres Mesdames et Messicurs les préfets de
Direction générale de département (directions départementales de
I'Urbanisme, 1"équipement)

de I'Habitat et

de la Constraction

Objet : Instructlon portant abrogation de Ia circulaire DAU-D'TT no 90-20 du 5 mars 1990 relative  Ia prise en
compte du domaine de In SNCF dans Pélaboration des documents d’urbanisme (NOR : EQUT0410366J)

La citculaire DAU-DT" n° 90-20 du 5 mars 1990 citée en objet prénait instauration d*un zonage spécifique des emprises
ferroviaires dans les documents d’urbanisme.

Dans certains cas, ce zonage s’est avéré étre un frein A ’optimisation de la gestion patrimoniale des établissements publics
RFF et SNCF, ainsi qu’d la mise en ccuvre des projets urbains des collectivités publiques. Son maintien n’est donc plus
Justifié, en particulier lorsqu’il est manifeste qu'un terrain situé dans ce zonage n’a plus d’utilité ferroviaire.

Le fondement des dispositions de celte circulaire relatives au zonage ferroviaire était constitud par I'article R. 123-18, 11,
1° du code de Purbanisme, qui a 616 remplacé depuis par article R. 123-11, b de cc cade. Cet article ne prévoit nullement la
création d’un zonage ferroviaire, imais dispose simplement que les documents graphiques du plan local d’urbanisme peuvent
délimiter ¢ les secteurs od les néceessités du fonctionnement des services publics, [...] justifient que soient interdites ou
soumises & des conditions spéciales les constructions et installations de toule nature, permanentes ou non, lcs plantations,
dépbts, affouillements, forages et exhaussements des sols. »

Ces dispositions n’imposent pas un traitement des emprises ferroviaires différencié de celui des emprises routiéres, ni de
zonage particulier.

Par ailleurs, la protection des emprises ferroviaires est, de toutc fagon, convenablement assurée par leur appartenance au
domaine public ferroviaire ct par les servitudes prévues par la loi du 15 juillet 1845 sur Ia police des chemins de fer.

I v’y a donc aucun fondement juridique pour que ces emprises fassent I’objet d*unc zonc particulitre dans les documents
d’urbanisme,

Yous veillerez & ce que les régles applicables dans les zones of sont situées ces cinprises n’interdisent pas les travaux,
instatlations et constructions nécessaires & ’activité ferroviaire.

Vous veillerez €galement 4 ce que ces régles autorisent sur les emprises ferroviaires les mémes constructions et
installations que sur le restc de 1a zone dans laquelle elles sont situées.

La présente instruction abroge la circulaire n® 90-20 du § mai 1990 précitée.

Vous informerez les maires et fes présidents des établissements publics de coopération intercommunale compétents des
dispositions de la présente instruction et veillerez & ce que vos services s’assurent de leur prise en compte dans le cadre de
I’élaboration, de la révision ou de la modification des documents d*urbanisme.

Pour le ministre et par délégation : Pour le ministre et par déiégation :
Le directenr général de I'urbanisme, Le directeur des transports terresires,
de I'habitat et de la construction,

Patrice RAULIN

Fidgois DELARUE
Arche Sud
92 055 La Détense cedex
Tél: 01 4061 21 22
K&l : di@enuipament gouvfe
hitp:fAvww bulletin-officiel. developp -durable.couv. fiiches/B0200420/A0200050.him




